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1. Inledning
1.1 Bakgrund

Samhéllsbetalda resor dr samlingsnamnet for den trafik som finansieras av skattepengar men
som inte dr del av den allmédnna kollektivtrafiken. De mest kéinda exemplen dr fardtjénst och
sjukresor men innefattar ocksd t.ex. skolresor, arbetsresor och en del andra restyper.

Denna trafik betalas av skattepengar, antingen via en kommun eller en region dir olika avtal
reglerar vem som betalar for vad. Generellt sett betalar kommunerna for firdtjanst medan
regionerna betalar for sjukresor.

Gemensamt for denna typ av trafik dr att den néstan alltid &r anropsstyrd, dvs. man bestéller
en resa i forvig istéllet for att ha fasta linjer och att man samordnar resorna. Att samordna en
resa innebdr att en kund kan dela ett fordon med en eller flera andra kunder ifall det finns en
bra samordning man kan gora. Syftet med samordning ir att spara pengar, eftersom man
minskar antal fordon som anvédnds och antal kilometrar som kors.

Samhéllsbetalda resor dr till for att gora det mojligt for personer som inte klarar av att aka 1
den allménna kollektivtrafiken att kunna ta sig till vinner, bekanta, till affiren eller till sina
fritidssysselsdttningar, men dven till jobb, sjukbesok etc. Det innebdr att manga av de fordon
som anvénds i den sérskilda kollektivtrafiken (som det ocksa kallas) dr specialfordon, dvs.
fordon som kan ta ombord rullstolar, permobiler, rullatorer och liknande. Ménga forare har
extra utbildning for att kunna hantera vissa typer av kunder, och forarna ger ocksd extra
service 1 form av barhjilp, handledning till/frdn adresserna och far utbildning i bemétande och
andra regler.

I Sverige gors ungefir 25-30 miljoner resor om aret, och méngden resor gor att det i manga
omraden krédvs datorsystem for att planera resorna. Den stora utmaningen ligger i det som
ndmndes ovan - samplaneringen av resor. Traditionellt sett dr uppgiften for de s& kallade
planeringssystemen dr forsoka planera s& att samordningen dr maximal, dvs. minska antal
korda kilometrar samt minska det antal fordon som behovs, for att spara pengar. Men det
finns dven parametrar som ror kunden att ta hénsyn till, som t.ex. att kunden inte ska sitta i
fordonet for linge eller att vissa kunder inte far resa med vissa andra kunder etc.

I varje omrdde dér denna trafik finns har man péd forhand upphandlat ett antal resurser - fordon
- som skall utfora trafiken, och fordonen har olika kapacitet, scheman, kostnader och andra
parametrar som péaverkar planeringen och vilka uppdrag ett fordon kan utfora. Kapaciteten i
fordonen kan fordandras beroende pé vilken kapacitet man "stoppar in" i fordonet. T.ex. kan ett
typ av specialfordon ta 7 vanliga sittplatser, men skulle man forst ta ombord en rullstol kanske
man bara kan ta 2 sittande dérefter.

Ett omrade kan vara en kommun, flera kommuner eller en region vilket betyder att ett system
hanterar inte 25-30 miljoner resor, utan det varierar allt frdn 20 000 resor per ar till mer
kriavande system som planerar ca 2 miljoner resor.

Generellt sett finns det ménga variabler, begransningar och krav och antal mdjliga 16sningar
blir snabbt i miljardklassen. Att hitta en fungerande 16sning &r l4tt men att hitta en bra eller
kanske till och med den bista ar mycket svart.
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1.2 Syfte & mal

Syftet med detta projekt &r att studera vilka krav och begrénsningar som finns for planering av
kollektivtrafik och hitta effektiva metoder for detta genom att anvinda sig av "constraint
programming". Man forvéntas utveckla ett system for planering av resor i den "sdrskilda
kollektivtrafiken", som tar hdnsyn till de regler och krav som stills och att praktiskt anviinda
dessa metoder i Snapcodes planeringssystem Alfa. I arbetet ingar studier och implementation
av heuristiska sokmetoder och mgjligen forslag for nya constraints och algoritmer.

Malet &r att fa en béttre planering dn vad som finns idag.

1.3 Projektansvariga

Snapcode har sedan 2005 (da hette foretaget tWorks) arbetat med datorsystem inom just den
anropsstyrda kollektivtrafiken. Snapcode har utvecklat och driver idag det nyaste och mest
moderna planeringssystemet pa marknaden - Alfa.

Vi har mycket goda kunskaper om dessa system, planeringssystem samt marknaden i stort. Vi
ar utexaminerade civilingenjorer frdn LTH och har goda kunskaper inom programmering och
systemutveckling.

Snapcode kommer utse en projektansvarig som kommer ha det primdra ansvaret for att
véigleda studenterna, diskutera losningar, idéer och hjélpa till med praktiska problem samt
hjélpa till med programmeringstekniska hinder.

Kontaktinformation: Erik Hakansson
info@snapcode.se

1.4 Arbetsmoéjligheter

Vi letar efter duktiga medarbetare och det finns dirfor goda chanser till anstdllning for
motiverade, duktiga och drivna studenter om projektet faller vil ut.



